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Hoch Gber den Kopfen ist das Gerdusch von
Rotoren zu hdren. Ein Polizeihubschrauber
kreist am Himmel. Doch wer sitzt da
eigentlich im Cockpit? Carsten
Scharfenberg. Der Weilemer ist Vorsitzen-
der der Bundesvereinigung fliegendes
Personal der Polizei (BfPP) und gab der KRZ
einen Einblick in seinen Beruf als Pilot.

VON MELISSA SCHAICH

WEIL IM SCHONBUCH/ FILDERSTADT. Das Gelénde
am Stuttgarter Flughafen ist von hohen
Zaunen mit Stacheldraht umgeben. Die
Sicherheitsvorkehrungen sind streng. In ei-
nem kleinen Hiuschen sitzt das Wachperso-
nal und bedient die Schranke, die das Ge-
linde abriegelt.

Carsten Scharfenberg fihrt mit seinem
Auto voran. Neben seinem Ehrenamt als
Bundesvorsitzender der BfPP, ist er Pilot bei
der  Polizeihubschrauberstaffel — Baden-
Wiirttemberg am Stuttgarter Flughafen. Als
das rote Licht der Ampel vor dem Eingangs-
tor erlischt, hebt sich die Schranke und bald
ist auf dem flachen Gelinde das Gebéude
der Hubschrauberstaffel in Sicht.

Die Eingangstiir zur Arbeitsstelle des
Piloten fallt ins Schloss. Den Gang hinunter
befindet sich hinter der ersten Tiir der Flug-
vorbereitungsraum. Dort hingen Landkar-
ten an den Winden, ein Computer reiht sich
an den nichsten, manche davon mit schwar-
zen Bildschirmen, einige zeigen ebenfalls
Ausschnitte von Landkarten. Der Raum ist
ruhig, ein Beamter sitzt am Computer, dann
klingelt das Telefon und er nimmt ab.

Als am 22. Januar in Hildrizhausen Holz-
stapel in Brand gesteckt wurden, klingeln
auch hier auf dem Stuttgarter Flughafen die
Telefone. Bei diesem Einsatz iibernimmt
Carsten Scharfenberg die Rolle des Co-Pilo-
ten, der zumeist fiir die Koordination der
Bodenkrifte oder die Ausrichtung des Such-
scheinwerfers zustindig ist, wihrend die
Pilotin neben ihm den Hubschrauber mané-
vriert. Im hinteren Teil des Hubschraubers
bedient der Systemoperator die Warmebild-
kamera. ,,Wenn wir einen Anruf bekommen,
kénnen wir im Idealfall innerhalb von zwei
Minuten in der Luft sein“, erklirt Carsten
Scharfenberg und schliefit leise die Tiir des
Vorbereitungsraums. Im Fall Hildrizhausen
iiberpriift die Besatzung aus der Luft, ob
noch weitere Holzstapel in Brand gesteckt
wurden. So unterstiitzen die Piloten der
Staffel immer wieder die Einsatzkrifte vor
Ort und erleichtern diesen ihre Arbeit. Im
schlechtesten Fall kénnten jedoch auch bis
zu zehn Minuten
vergehen, meint der
37-Jahrige, denn die
Wetterverhéltnisse
spielen beim Fliegen
eine wichtige Rolle.
,Bei einer Sichtwei-
te von unter finf
Kilometern wird es
kritisch”, flgt er
hinzu. Wenn beispielsweise tiefe Wolken
oder Nebel die Sicht behindern, wiren die
Grenzen des Machbaren schnell erreicht.

»Ich habe schon friih den Wunsch gehegt,
Pilot zu werden”, meint der Bundesvorsit-
zende. In seinem Umfeld habe es jedoch
viele Polizisten gegeben, weshalb sich der
geblirtige Bremer nach dem Abschluss sei-
nes Abiturs zu einem Studium an der Fach-
hochschule entschloss. Zundchst war er
dann als Kommissar titig, im Jahr 2005
schaffte er den Sprung in die Fliegerstaffel
in Hannover.

Im Pilotenlehrgang, in dem jéhrlich nur
rund zwanzig Anwirter ausgebildet werden,
lernte der Flieger dann auch seine Frau Ker-
stin kennen. Die beiden sind bundesweit
wohl das einzige Piloten-Ehepaar. Gemein-
sam Dienst haben sie jedoch nie. ,,Wir ver-
suchen unser Privatleben von unserem Be-
rufsalltag zu trennen, soweit es geht”, meint
Kerstin Scharfenberg, die wihrend des
Gangs durch die Polizeistaffel gerade ihren
Dienst absolviert. Die beiden haben einen
echten Seltenheitswert, denn den hohen An-
forderungen der Aushildung  sind nur
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»Die ersten 1000 Flugstunden sind
die pragendsten.
man eben nur durchs Fliegen.“
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Heikle Missionen in luftiger Hohe

Der Weilemer Carsten Scharfenberg hat einen aufsergewéhnlichen Beruf: Er fliegt Einsdtze mit dem Polizeihubschrauber
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wenige Menschen gewachsen: Gerade mal
zehn bis zwanzig Prozent der Bewerber
schaffen es durch die Priifung. Deshalb gibt
es in ganz Deutschland auch nur 750 lizen-
zierte Flieger. Der Nachwuchs ist rar. Nach
insgesamt finf Jahren Aushildung, die gut
eine halbe Million Euro kostet, sind die
Piloten dann nicht nur im Fliegen, sondern
auch in der polizeilichen Arbeit vollstindig
geschult. JAuf der einen Seite miissen wir
nattirlich darauf
achten, dass wir
nicht vom Himmel
fallen. Auf der ande-
ren Seite miissen wir
auch taktisch Flie-
gen konnen.“ Hier
komme die polizei-
liche Seite des Flie-
gens ins Spiel. Die
Ausbildung umfasse 178 Flugstunden, doch
der Bundesvorsitzende meint: , Die ersten
1000 Flugstunden im Beruf sind wahr-
scheinlich die prégendsten. Fliegen lernt
man eben nur durchs Fliegen.“

Im Jahr 2011 wechselte Carsten Scharfen-
berg dann nach Stuttgart in die Fliegerstaf-
fel und kam dort in Kontakt mit der BfPP.
Zwel Jahre spiter iibernahm er das Amt des
Bundesgeschaftsfihrers, seit 2017 ist er der
Vorsitzende der Vereinigung, in der rund 60
Prozent der 750 Piloten vertreten sind. ,Die
Polizeifliegerei ist ein sehr spezielles Berufs-
bild mit ganz eigenen Anforderungen®, er-
klért Scharfenberg. Deshalb sei der Verband
1989 gegriindet worden. Etablierte Polizei-
vertretungen hétten nicht die Kapazititen,
diese hoch spezialisierte Gruppe der Polizei
angemessen zu vertreten.

So befasst sich der Verband beispiels-
weise mit der Gesundheitsvorsorge der Pilo-
tinnen und Piloten. , Derzeit versuchen wir
genau die korperlichen Belastungen im
Hubschrauber zu erfassen”, erzihlt Carsten
Scharfenberg. Eine Berufskrankheit, die al-
lein in der Stuttgarter Staffel fir zwei Aus-
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falle gesorgt hat, ist die Uberbelastung der
Halswirbelsdule. Vor allem bei der Nacht-
fliegerei mache das schwere Nachtsichtgeriat
ziemliche Probleme. Allgemein sei die kor-
perliche Fitness oberstes Gebot im Cockpit.
Zu der hohen Horbelastung und dem an-
strengenden Schichtbetrieb komme auch
noch, dass es beispielsweise im Sommer bis
zu 40 Grad im Cockpit geben kann. ,Durch
die Glasfront sitzen wir hier in voller Mon-
tur in der prallen
Sonne”, erklart der
Pilot und zeigt auf
die grofien Fenster
des Hubschraubers,
die keinerlei Schutz
vor der Sonnenein-

strahlung bieten. Carsten Scharfenberg
Auch bei Themen Bundesvorsitzender der BfPP
wie der Regelung

zur Benutzung von Drohnen oder Laser-
pointern ist die BfPP aktiv. Zusammen mit
ihren Kooperationspartnern, wie zum Bei-
spiel der Vereinigung Cockpit, versuchen sie
den Schutz von Pilotinnen und Piloten auch
in Gesetzen festzuschreiben. ,Da wir uns
mit den Hubschraubern zumeist in einer
Flughohe zwischen 300 und 600 Metern be-
finden, stellen Drohnen fiir uns ein echtes
Problem dar”, kommentiert Carsten Schar-
fenberg. ,Wenn wir beispielsweise mit
einem Vogel kollidieren, dann ist das zwar
eine ziemliche Sauerei, aber wir konnen
weiterfliegen®, sagt der Pilot. Bei Drohnen
sei dies jedoch nicht der Fall. , Die Einzel-
teile der fliegenden Objekte konnen das
Triebwerk zerschmettern und die Besatzung
verletzen, wenn nicht gar todlich treffen”,
fiigt er hinzu.

Auch Laserpointer stellen die Besatzung
der Hubschrauber vor Herausforderungen.
Obwohl die Blendung mit dem stark gebiin-
delten Licht, das zu einer Netzhautverlet-
zung fithren kann, mittlerweile mit Haft-
strafen belegt ist, hat auch der Vorsitzende
diese Gefdhrdung schon am eigenen Leib er-

,Jeder hier in der Staffel hat
bereits seine Erfahrungen mit
Laserpointern gemacht.“
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lebt. ,Jeder hier in der Staffel hat bereits
seine Erfahrungen mit Laserpointern ge-
macht.” Manchmal spielen unwissende Kin-
der mit dem gefihrlichen Licht, doch zu-
nehmend haben die Polizeiflieger es auch
mit erwachsenen Menschen zu tun, die sich
auf diese Weise gegen Fluglirm wehren wol-
len. ,,Wir haben bundesweit einen Trend hin
zu einer sinkenden Toleranzschwelle, was
Lirm anbelangt”, meint Carsten Scharfen-
berg. Wihrend bei
den einen die Hub-
schrauber staunende
Blicke und ausge-
streckte Zeigefinger
auslosen, ist bei an-
deren das , Teppich-
klopfer“-Geriusch
der Rotorblétter we-
niger beliebt.

Die Gefihrdung der Piloten sei jedoch
unverantwortlich. ,,Wir sind ja schliefilich
nicht zum Spall in der Luft“, sagt der
Bundesvorsitzende. In der Mehrzahl der
Fille befinden sie sich in der Luft, um nach
Straftatern zu fahnden oder vermisste Per-
sonen zu suchen. ,Vor allem in der kalten
Jahreszeit spielt bei der Personensuche der
Zeitfaktor eine grofle Rolle. Bei Minus-
graden sinken die Uberlebenschancen der
vermissten Personen drastisch. Eine Stérung
der Polizeiarbeit durch Laserpointer, auf-
grund derer die Hubschrauber ihre Arbeit
unterbrechen und in einigen Féllen sogar
notlanden miissten, konne in solch einer
Situation tiber Menschenleben entscheiden.

Die blauen Hubschrauber, die in einer
Halle auf dem Gelinde stehen, sind mit
starken Scheinwerfern, Wiarmelichtkameras
und vielem mehr ausgestattet. | Mit diesen
Scheinwerfern kénnen wir aus 300 Metern
Hohe ein FubBballfeld so ausleuchten, dass
man Zeitung lesen kann®, erkldrt der
Weilemer.

Kerstin Scharfenberg sitzt wihrenddes-
sen im Hubschrauber und gibt eine kleine

Die Mittelkonsole besteht aus vielen Knd pfen

Trocken-Fithrung. Die Pilotinnen und Pilo-
ten bedienen zwei Schaltkniippel. Der eine
ist vor dem Sitz platziert, der andere links
davon. Die Fiile sind mit den Pedalen be-
schiftigt. Unzihlige kleine Kndpfe und
Schalter schmiicken neben drei Bildschir-
men im Cockpit den Innenraum des Hub-
schraubers. Auch iiber diese schier uniiber-
blickbare Zahl an Knopfen miissen die Pilo-
ten die Kontrolle behalten, da Techniker
nicht Teil der Besatzung sind. ,Wenn ein
Lampchen blinkt, miissen wir darauf re-
agieren konnen, zur Not muss das Hand-
buch herhalten®, schmunzelt Scharfenberg.

Rund um die Uhr sind die Piloten einsatz-
bereit. Insgesamt stehen fiinf Maschinen in
Stuttgart. Ein weiterer Hubschrauber ist auf
dem Baden-Airpark in Rheinmiinster-Sél-
lingen stationiert. Mit einer Hochstge-
schwindigkeit von ungefihr 280 Km/h kon-
nen die Hubschrauber bis zu 670 Kilometer
weit fliegen.

75 Menschen fand die Staffel im vergan-
genen Jahr lebend, die hochste Zahl seit
Grindung der Staffel 1965. Auch die Zahl
der Nachteinsitze stieg in diesem Zeitraum
betrichtlich, was gleichzeitig mit einer ho-
heren Belastung der Besatzung einhergeht.
,In manchen Nichten sind wir fiinf bis
sechs Stunden in der Luft. Mit Vor- und
Nachbereitung bedeutet das, dass wir die
gesamte Schicht im Cockpit verbringen.”
Erschwerend komme hinzu, dass eine nacht-
liche Flugstunde doppelt so anstrengend sei
wie eine Stunde in der Luft bei Tag.

Doch trotz des kriftezehrenden Arbeits-
alltags macht der Job dem Bundesvorsitzen-
den SpaB: ,Kein Tag ist wie der andere, wir
milssen uns stindig an verschiedene Wetter-
lagen anpassen, uns auf neue Ortlichkeiten
und Einsitze einstellen.” Aber die grifite
Motivation sei immer noch, eine Person
lebend zu finden und ein Einsatz erfolgreich
abzuschliefen.



